"DIE GESCHICHTE DES AUSBAUS DES
FLUGHAFENS LEIPZIG-HALLE IST DIE
GESCHICHTE VON LUGEN,
HALBWAHRHEITEN UND
VERSPRECHUNGEN VON POLITIK
UND VERWALTUNG GEGENUBER
DEN BURGERN."

DER PLANFESTELLUNGSBETRUG

KURZE SUDABKURVUNG

An vielen Flughafenstandorten protestieren larmgeplagte
Blirger, da Uber ihre Kopfe hinweg politische Entscheidungen
getroffen und Planungen vorgenommen werden, die sie spater
mit Einschrankungen ihrer Lebensqualitat und mit ihrer
Gesundheit bezahlen mussen.

Dies ist die Story einer besonders dreisten Weise von
Ausgrenzung des Biirgers an der Teilhabe an demokratischer
Mitbestimmung in der sich fiir ihre Rechtsstaatlichkeit
riihmenden Bundesrepublik Deutschland.

Die folgende Geschichte ist Fakt fiir Fakt belegt, heildt,
garantiert Fake-News-frei.




>

VORGESCHICHTE

Das DHL-Frachtzentrum in Brussel erhalt auf Grund der
gesundheitlichen Belastungen der Anwohner keine Genehmigung zum
weiteren Ausbau. Brissel fordert von DHL eine Deckelung der
Nachtflliige und die Ausmusterung alter Frachtmaschinen.

"Wenn ich abwidgen muss zwischen den Interessen des
Unternehmens und dem Schutz der Anwohner, hat letzterer
Vorrang." (Didier Raynders, belgischer Finanzminister)

Ganz anders sehen das die Politiker in Sachsen. Sie bieten DHL den
Umzug nach Leipzig an. Innerhalb von 2 Jahren (in der Regel werden 10
Jahre bendtigt) wird ein Planfeststellungsverfahren durchgezogen, das

in Deutschland seines Gleichen sucht.

Zur Beruhigung der Bevolkerung wird dieser innerhalb des
Planfeststellungsverfahrens u.a. versprochen:

» "Flugzeuge diirfen niemand aufwecken" 2

» "Routen fithren um Leipzig herum" 3

Nach Inbetriebnahme des DHL-Frachtkreuzes lasst der damalige DHL-
Chef Reinboth dann die Katze aus dem Sack und jubelt:

» "Das kriegen Sie sonst nirgendwo hin - nicht mal in China" *

» "ldealerweise geht man mit einem Frachtdrehkreuz in die
Wiiste" °
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2003 - FAKT 1 >

Flr die kurze Stidabkurvung wird im Planfeststellungsverfahren eine
Begrenzung der Tonnage von 30 Tonnen vereinbart:

Flughafen Leipzig/Halle GmbH Leipzig, den 29.07.2003
Sst. Lirm- und Umweltschutz Se-08-00-02 .
Protokoll

zum Thema: kiinftige An- und Abflugrouten am Flughafen Leipzig/Halle bei Drehung und
Verlingerung der Start- und Landebahn Siid als Parallelbahn

Teilnehmer: Herr Bauer DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Center Berlin
Betriebsbiiro CC/F-NT
Herr Hache DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Center Berlin
Seniorwachleiter CC/F-L
Herr Semrau  Flughafen Leipzig/Halle GmbH, Sst. Umweltschutz
Herr Apitzsch Flughafen Leipzig/Halle GmbH, Sst. Umweltschutz

Ort: DFS Center Berlin

Datum: 15.07.2003

Eine verkiirzte Abflugroute BAMKI x D/ RELKO x D verlduft bereits kurz nach dem Start in
Richtung Siiden. Diese Route ist auf Forderung der Flughafen Leipzig/Halle GmbH im Zeit-
raum von 06-22 Uhr nur durch Luftfahrzeuge bis 30 t MTOM zu nutzen.

)
N e v O
u
Protokollant
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2004 - FAKT 2 x

So werden die Leipziger von der Sachsischen Landesregierung liber den
Planfeststellungsbeschluss informiert:

Regierungsprisidium Leipzig

Planfeststellungsbeschluss

fiir das Vorhaben

Ausbau des Verkehrsflughafens
Leipzig/Halle
Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld

Leipzig, den 04.11.2004

-385-

Die dem prognostizierten Flugbetrieb zugrundegelegten An- und Abflugwege,
die Grundlage der larmphysikalischen Berechnungen waren, sind von der DFS
im Planfeststellungsverfahren ausdriicklich als plausibel und realistisch einge-
schitzt worden.

LEIPZIG RUNDUM

LVZ, 14.12.2004
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2006 - FAKT 3 > 4

Die Deutsche Flugsicherung bestatigt am 16. Juni 2006 dem Flughafen
Leipzig-Halle ausdriicklich, dass nach Inbetriebnahme der Start- und
Landebahn Siud die Kurze Stidabkurvung auf 30 Tonnen begrenzt wird.

Holger Schraepel/CC/DFS An <Axel.Semrau@leipzig-halle-airport.de>

16.06.2006 11:02 Kopie Martin Koeppl/CC-F/IDFS@DFS, Wolfgang
Schwardtmann/CC/DFS@DFS, Thomas

Weimar/CC/DFS@DFS, Franz Huber/CC-FIDFS@DFS,
Blindkopie

Thema SID Konzept Leipzig mit Korrekturen
Diese E-Mail unverschliisselt {iber das Intemet versenden

Sehr geehrter Herr Semrau,

Wie telefonisch mit Ihnen vereinbart, sende ich lhnen hiermit die noch einmal entsprechend Ihrer
Kommentare iiberarbeiteten Entwiirfe fiir die SIDs RWY 26/08.

Dabei haben wir nach interner Abstimmung folgende Verédnderungen im fiir uns méglichen Rahmen
unter Beachtung der jeweils notwendigen navigatorischen Unterstiitzung eingearbeitet.

3. Abfliige auf der Kurzabflugstrecke 08R/L werden nur am Tage durchgefuhn und nur b|§ zu
einer Lufifahrzeugkategorie A und B (301 MTOW) N7 oo R s

& .

Angehéngt finden Sie die entsprechenden Karten mit Topographie versehen und unterschiedlichen
Strichstarken zur Ubertragung in lhre Karten.
Fiir Riickfragen stehe ich erst wieder ab 03.07.2006 zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRen
Hoger Schrapel!
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2007 - FAKT 4 >

Nach der Inbetriebnahme der Start- und Landbahn Siid wurde die
Kurze Stidabkurvung

- ohne Information der Leipziger Stadtverwaltung,
- ohne Information der Fluglarmkommission und
- ohne Information der Bevolkerung

fiir Fluggerate ohne Tonnagebegrenzung freigegeben.

Spater wurde diese mit 137 Tonnen konkretisiert. Diese "Eingrenzung"
gestattet es, dass noch immer ca. 85 % der am LEJ am Tag startenden
Passagier- und Frachtmaschinen die Kurze Sidabkurvung nutzen
kénnen, so etwa die Boeing 738, Airbus 320, AN12 ...

Schon die ersten Uberfliige 16sten bei den Betroffen im Nordwesten
von Leipzig einen Proteststurm aus. So versammelten sich nach den
ersten Uberfliigen 4.000 Betroffene spontan auf dem Gemeindeplatz
in Bohlitz-Ehrenberg.

Proteste gegen neue Siid-Flugroute

400 Beschwerden am Airport / Biirgerinitiativen in Stahmeln und Lindenthal gegriindet
LVZ, 07.06.2007

Menschen, T f Hll)rg flll(e 7
dann g | Eric Malitzke
N o fk?,e, Gy | ik Nither

F Wlﬂ‘Sthajt (b‘ 4

Netzwerk "Zukunft Leipzig"
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Ortschaftsrat: ,,Betrug am Biirger* I
Anschwellende Protestwelle gegen neue Flugroute / Auch Airport fordert alten Luftkorridor zuriick

LVZ, 05.07.2007

Ortschaftsrat Vorsitzender der FLK

Thomas Kunert: Uns wurde Im De- Axel Semrau: Unsere Forderung lst
zember 2003 versichert, dass die eindeutig. Auch wir vom Flughafen
Flugrouten In Richtung Siiden deut- wollen die alte Regelung wieder ha-
lich an der dstlichen Peripherie Lelp- ben und die Siédroute nur filr leichtes
2igs vorbeifithren. Fluggerat zulassen,

X6
Fakt 5 - Nicht nur Betrug am Biirger “'(Qgge&

ENTSCHEIDUNG DER KOMMISSION
vom 23.VIL.2008

iiber Mafinahmen Deutschlands zugunsten von
DHL und Flughafen Leipzig/Halle

C 48/2006 (ex N 227/2006)

Die Kommission der Europdischen Gemeinschaft entschied positiv tiber
die Gewahrung von Férdermitteln zum Bau der Start- und Landebahn
Sud. U.a. auch deshalb, weil Deutschland im Anhérungsprozess
anfihrte:

(72) Die Neuausrichtung der Siidbahn sei auch umweltvertréglicher. Sie verhindere in
Zukunft, dass die dicht besiedelten Gebiete im Norden von Leipzig und im Norden
von Halle iiberflogen werden.
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Fakt 6 - Das Spiel "Schwarzer Peter" %
Airport-Chet: Jetzt giiltige Routen
waren fiir uns nicht absehbar

Flugléirmkommission entscheidet offenbar unter Zeitdruck / Einfluss ist nebulds

Landsberg Delitzsch

Halle

Krosti
goome Eilenburg

R Rackwitz

- Schkeuditz
Bad Schkopau Taucha
Lauchstadt

Merseburg

- Machern

Leipzig Brandis
B GroBlehna
DﬁrEe?vcéerg Markranstadt , ~ Anflugrouten
Braunsbedra N e A.bﬂUQmUten
Lotzen L5 dicisie Wolnbebaung

Macheln

Von diesen Flugrouten, die sowohl auf den Internetseiten als auch in der Umweltbroschire
des Flughafens Leipzig/Halle veroffentlicht wurden, war der Airport urspringlich ausgegan-
gen. Die kurzen Stdabkurvungen fehlen. Grafik: Enzo Forciniti / Quelle: Airport

LvZ, 12.07.2007

Heile Stimmung bei Lirm-Diskussio

Kritik an Flugroute hiilt an / Biirgerinitiativen richten Petitionen an Bundestag
LVZ, 14.07.2007

s, g g
% tex“ afl‘et F G | Ter Mjps. leump
WL o e TEUG | Doambiersy
2t "\ o US R 3655 die oy
w "et 6‘ 'NLE'PZ'% LVZ, 30.07.2007 ~an

Pe
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Regierungsprasidium Leipzig
Pressemitteilung 086/2007

Leipzig, den 19.07.2007

Im Hinblick auf die vor allem diskutierte Stidabkurvung in Richtung Wahren/Bohlitz-
' EhmbagmrdsextcnsdwRegmgsmdlmdmﬁmngem&mdassdlmAbﬂugmme

als sogenannte Tagesabflugroute Gegenstand der Eirmphysikalischen Beurteilung war, die in

2003 zu jedermanns Einsicht dffentlich ausgelegen hat.

Diese Abflugroute ist mit folgenden, zwischen dem Flughafen und der Flugsicherung verein-

barten Annahmen in die I#rmphysikalische Beurteilung eingegangen:

i

Nutzung nur bei Abfliigen von der Start-/Landebahn Siid

GleichmiBige Verteilung des Lufiverkehrs auf beide Start- und Landebahnen
Nutzung nur bei Betriebsrichtung Ost (diese findet nach den langjghrigen Statistiken nur
in ca. 30 % des Jahres — in Abh#ingigkeit von der Windrichtung — Anwendung)
__Nutzung nur durch Flugzeuge mit einem ma:nmalen Abﬂuggewxcht von 30 Tonnen
Flugbewegungsaufkommen auf dieser Abflugroute in den 6 verkehrsreichsten Monaten:
44 Abfliige insgesamt (bedingt durch die Begrenzung auf 30 t, da die meisten am Flug-
hafen verkehrenden Flugzeuge viel schwerer sind).

Pressemitteilung

Es gibt keine uns bekannte Vammbaru zwischen der Flugha

kéinnen im Bedarfsfall beim S&chsischen Staatsministerium fiir
Wirtschaft und Arbeit erfragt werden.

o Als Liigner entlarvt.
Die Deutsche
Flugsicherung, ein
Unternehmen im
Auftrag des Bundes.

iGr die emahge Sudpuste ganen

DFS, 25.07.2007 Siehe auch Seite 5

3.
einer Luftfahrzeugkategorie A und B (30t MTOW) 7B} { eyl oot et

Abfliige auf der Kurzabflugstrecke 08R/L werden nur am Tage durchgefuhn und nur bis zu

DSF, 16.06.2006
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http://www.dfs.de/dfs_homepage/

-SACHSISCHES
STAATSMINISTERIUM
. /J’
ST /
. mﬁ“ﬁzﬁmﬂm“ FUR WIRTSCHAFT DND ARBEIT C ~ sz‘
' , Dresden; .- 2808.07 - }
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und B”:‘f"a'“t Mroe Scheiding /%
~ Stadtentwickiung . Aktenzeichen: -65-3847.70
Postfach 200 Q&Hd&nnmstenum filr Verkehr, Lf p—— '
53170 Bonn r Bau und Stadteniwickiung 1 7 ’” Al LiYaw 22 AN

Das Sachsische Staatsministerium fir Wirtschaft und Arbeit (SMWA)
wandte sich in August 2007 bezlglich der Kurzen Stidabkurvung an das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.
Wesentliche fachliche Aussagen des 2-seitigen Schreibens waren:

— Die Route ist mit 30 Tonnen dem Planfeststellungsbeschluss
zugrunde gelegt.

— Eine Aufhebung der 30 Tonnenbegrenzung ist fiir das SMWA nicht
nachvollziehbar.

— Das Luftfahrtbundesamt (LBA) hat die in der Planfeststellung
zugrunde gelegte Entscheidung (wie eben z.B. Routenplanungen)
zu beachten.

— Das LBA kann nicht ohne Not Regelungen treffen, deren
Larmwirkungen Gber das im Planfeststellungsverfahren
"maRgebliche Mall" hinausgehen.

Wesentliche politische Aussage in dem Schreiben war:

Aufgrund der Kompetenzvertellung kann die Entscheldung tiber das weitere

Vorgehen nur der Bund freffen. Aufgrund der gesamwirtschaftlichen Bedeutung des -
entstehenden Lurirachtdrehkreuzes am Flughafen LEJ sollie jedoch eine
- Entscheidung imrSinne emer moglichst groen Akzeptanz auch bei der Bevélkerung

angestrebt werder: : }

Ministerialrat
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: :
Die Rechtsprechungen - Die Fakten ohne Umschweife
2008

Im Juni reicht die GRUNE LIGA SACHSEN eine Klage gegen die Kurze
Sudabkurvung beim Oberverwaltungsgericht Sachsen (OVG) ein.

Klagegrund:

Die Route fiihrt (iber das europaische Natur- und Vogelschutzgebiet
"Leipziger Auensystem". Fiir die Route mit Fluggeraten bis 136 Tonnen
hat es im PFV keine Umweltvertraglichkeitspriifung gegeben. Durch die
Uberfliige kommt es zu einer erheblichen Beeintrichtigung der
festgelegten Schutzziele fir das Fauna-Flora-Habitat-Gebiet (FFH) und
die Europaische Vogelschutzgebiete (Special Protection Areas, SPA).

2012

Nach 4 Jahren "Bearbeitungszeit" weist das OVG auf Antrag des
Luftfahrtbundesamtes die Klage u.a. mit der Begriindung ab,
Flugrouten seinen nicht Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens.

2013
Im Revisionsverfahren widerspricht das Bundesverwaltungsgericht
(BVerwG) diesem Urteil mit der Begriindung:

,Der Planfeststellungsbeschluss fiir den Bau eines Flughafens muss die
in seiner rdumlichen Umgebung aufgeworfenen Probleme bewiiltigen.
Hierzu ist er nur in der Lage, wenn die prognostische
Flugroutenplanung Art und Ausmal’ der zu erwartenden
Betroffenheiten in der fiir die Abwdgung relevanten Gréf8enordnung
realistisch abbildet” (BverwG-Urteil 4 C 14.12,B 12 S. 8)
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2016
Jahre spater schliel$t das Sachsische OVG in seiner Begriindung zum

Urteil 1 C 6/14 nicht mehr aus,

"...dass das prognostizierte Flugverfahren nur fiir Flugzeuge mit
einem Startgewicht von maximal 30 t gedacht war",

weist aber die Klage der GRUNEN LIGA SACHSEN mit der Begriindung
zurick, dass It. Luftfahrtbundesamt

"... die Flugzeuge, die die streitigen Flugverfahren nutzen diirfen, das
Schutzgebiet mit einer Hohe von mehr als 600 m iiberfliegen" und
damit das Europaische Vogelschutzgebiet nicht gefdhrdet ist.

Obwohl von der Anwaltskanzlei der Kldagerin und deren Gutachtern
umfangreiche Dokumentationen fiir Uberfliige unter 600 m vorlagen,
negierte das Gericht diese Fakten.

Zunehmend kommt es aktuell immer mehr zu tiefen Uberfliigen von
Frachtmaschinen Uber das Européische Vogelschutzgebiet. So fliegen
seit Anfang 2017 fast téaglich und regelmaRig russische/ukrainische
Uraltmaschinen vom Typ AN12 im Auftrag der Bundeswehr ¢ mit
Flughohen weit unter 600 m (iber das Schutzgebiet und die

Ortschaften im Nordwesten von Leipzig. S
L

G
Die Petition: ”"’f‘&»‘»’e{g
Die Birgerinitiative "Gegen die neue Flugroute" hat sich im Jahre 2007
mit einer Petition an die Bundesregierung gewandt. Die Kurze
Sudabkurvung sollte abgeschafft, bzw. nur mit Flugzeugen mit max.
30 t Abfluggewicht beflogen werden. Die Petition wurde 2017 vom
Deutschen Bundestag fraktionslibergreifend und einstimmig
angenommen und an das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur zur Umsetzung liberwiesen. Dieses weigert sich bisher,
den Beschluss umzusetzen.
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Die Petition: Juli 2007 - Einreichung

Initiative ,Gegen die neue Flugroute® Leipzig, 10.07.2007
E-Mail: protest.gegen.flugroutenaenderung@arcor.de

Bert Blankenburg

Heinrich-Heine Strafte 63
- - 04178 Leipzig

Tel. 0341/ 4414243

Tel. 0179 / 8776328

An den deutschen Bundestag
Petitionsausschuss

Platz der Republik 1
11011 Berlin

Betreff: Neue Flugroute Flughafen Leipzig-Halle (Stidabkurvung)

Petition und Beschwerde

Sehr geehrter Abgeordnete des Bundestages,

erst wenige Wochen ist es her, dass wir, die Einwohner der Leipziger Staditeile
Bohlitz-Ehrenberg, Wahren, Litzschena-Stahmein, Griinau, Rickmarsdorf,
Burghausen, Lindenthal und der Gemeinde Markranstadt aus der Luft von den neuen
Flugrouten uber dichtbesiedeltes Stadtgebiet erfahren haben.

Plotzlich und unerwartet, sind wir mit tiefgreifenden Einschnitten in unser gewohntes

Wohn- und Lebensumfeld konfrontiert worden.

Auf Basis der Beschlisse des Planfeststellungsverfahrens fiir den Ausbau und die
Erweiterung des Flughafens Leipzig-Halle sind wir von einer gut durchdachten und i
Sachen Larmschutz vorbildlichen Lésung ausgegangen.

Von dieser neuen Route werden ca. 60.000 Menschen zu Betroffenen gemacht,
obwohl technische Alternativen existieren.

Mit den beiliegenden .2 772 Unterschriften bekunden wir unsere Forderung
nach sofortiger Einstellung dieser neuen Route.

Wir sind stolz auf unsere Stadt und unseren neuen Flughafen.

Wir freuen uns tiber jeden Arbeitsplatz, der hier entsteht.

Dennoch erwarten wir sensible Abwégung von wirtschaftlichen Interessen und dem
Schutz unseres Lebensraumes.

Wir fordern Sie auf, die DFS mit der Einstellung der Stdroute zu beauftragen.
Wir bitten Sie auch, die entsprechende Rechtsverordnung sofort auszusetzen.

Mit freundlichen GriiBen aus Leipzig
Initiative ,Gegen die neue Flugroute*

Bert Blankenburg Volker Grams Steffen Ulbr'icht
. /] [t
B> Boof ot Y Hets
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Die Petition: Marz 2017 - Beschlussempfehlung

A Prot. Nr. 18/86

Pet 1-18-12-962-004760 04178 Leipzig

Lérmschutz im Luftverkehr

Beschlussempfehlung
Die Petition der Bundesregierung zur Berlicksichtigung zu Giberweisen.
: riindun
Mit der Petition wird gefordert, dass die FIuQroute MAGDA 1 und GOLAT 1 (kurze
Siidabkurvung, friiher NAMUB) am Flughafen Leipzig/Halle nur mit Fluggerdten bis

zu 30 Tonnen Abfluggewicht beflogen wird, so wie im Planfeststellungsverfahren
festgelegt, den Betroffenen zugesagt und durch Urieile bestatigt wurde.

-17- * T3 Prot. Nr. 18/86

Aus den dem Ausschuss vorliegenden Unierlagen geht hervor, dass im Planfesistel-
lungsbeschiuss eine Abflugroute mit einer Nutzung nur fiir Flugzeuge mit einem ma-
ximalen Abfluggewicht bis zu 30 Tonnen geplant wurde. Dies wurde den betroffenen

Biirgerinnen und Biirgern zugesagt, die hierauf vertraut haben.
im Ergebnis seiner Prilfung sieht der Petitionsausschuss mithin dringenden Hand- !
lungsbedarf. '

Mit dem Ersuchen, fiir Abhilfe zu sorgen und die Vorgaben des Planfeststeliungsbe-
schlusses umzuseizen, empfiehlt der Pefitionsausschuss daher, die Peiition der

Bundesregierung zur Beriicksichtigung zu iberweisen.
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Die Petition: Juni 2017 - Bundestagsbeschluss

Berlin, 13. Juli 2017
Bezug: Thre Eingabe vom
L AR DT der Deutsche Bundestag hat Ihre Petition beraten und am

004760
Anlagen: 1 29. Juni 2017 beschlossen:
Die Petition der Bundesregierung zur Beriicksichtigung zu
Kersten Steinke, MdB tberweisen.
Platz der Republik 1 X .
11011 Berlin Er folgt damit der Beschlussempfehlung des Petitionsausschusses
Telefon: +49 30 227-35257 (BT-Drucksache 18/12809), dessen Begriindung beigefiigt ist.
Fax: +49 30 227-36027
FURRA RSN 0o Mit dem Beschluss des Deutschen Bundestages ist das

Petitionsverfahren beendet.
Die Antwort der Bundesregierung auf den Beschluss des
Deutschen Bundestages werde ich Thnen mitteilen.

Mit freundlichen Griilen

Kersten Steinke
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Die Petition: x

September 2017 - Missachtung des Verfassungsorgans

Bundesministerium =) o1 etsng
% fﬁr_Vak?hr und , Prasiciclohiro ges t
R 180120170826

{ Vig: .....DB_C ...... =

Vet —— —En;:_é?eﬁ;_ Norbert Barthle, MdB

Priisident des Deutschen Bundestages o3 ey
Hermn Prof. Dr. Norbert Lammert ’ 19, Sep. 2017 beim Bundesminister fiir Verkehr
Platz der Republik 1 und dighale Infrastniklur
11011 Berlin HAUSANSCHRIFT
InvalidenstraRe 44
M_Mﬂlr_ 10115 Berlin
Im Planfeststellungsbeschluss werden unter Punkt 10.6.1.4.1. zwar ®

Aussagen zu An- und Abflugverfahren getroffen, eine Beschrinkung >
auf 30 Tonnen maximales Startgewicht ist jedoch nicht enthalten. &

Mit freundlichen Griiien

Qos .t

Norbert Barthle

Zur Erinnerung: Schreiben der DFS vom 16.06.2006

3. Abfliige auf der Kurzabflugstrecke 08R/L werden nur am Tage durchgefithrt und nur biszu
einer fu?fféhrzeugkategone A und B (30t MTOW) 72) { Lig oo &

S .

Der Planfeststellungsbeschluss besagte:

-385-

Die dem prognostizierten Flugbetrieb zugrundegelegten An- und Abflugwege,
die Grundlage der larmphysikalischen Berechnungen waren, sind von der DFS
im Planfeststellungsverfahren ausdriicklich als plausibel und realistisch einge-
schitzt worden.
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Das Berliner Modell

Streit um Flugrouten ist nicht neu. Auch bei der Planung und dem Bau
des BER lief die "Verwaltungsmaschinerie" dhnlich. Allerdings schritt
hier das Bundesverkehrsministerium regulierend fiir die Fluglarm-
Betroffenen ein. Warum dies nicht fiir Leipzig moglich ist, verschlieRt
sich dem Verstandnis des Burgers.

Die BBI-Flugroutenplanung steht nach der Intervention von Peter
Ramsauer (CSU) vor einem Neuanfang.

Grundlage der weiteren Schritte sei die altbekannte Planung mit parallelen
Abfliigen von den beiden Startbahnen. Diese sei nun weiter zu optimieren
und im Detail zu planen, sagte der Flughafensprecher. Dabei gelte es, Larm
mdglichst zu mindermn. Ramsauer hatte fiir eine Rickkehr zur urspriinglichen
Planung pladiert. .Die Blrger missen sich darauf verlassen kéinnen, was
Paolitik und Verwaltung ihnen zehn Jahre lang vorgelegt haben ® Die
Flugsicherung war gestern zu keiner Stellungnahme bereit.

BZ,29.10.2010

++ BER-FLUGROUTEN FERTIG

| ROUTEN -
: ief lich!
Jetzt sind die Flugrouten amtlich!

++ Keine Starts iiber Potsdam! ++ Mindestflughdhe iiber
Berlin! ++ Sonderrouten fiir Mega-Jets! ++

Artikel von: JAN WEHMEYER veroffentlicht
am

03.07.2011 - 23:42 Uhr

Schonefeld - Die Deutsche Flugsicherung (DFS) hat iiber die Routen filr den neuen Hauptstadtflughafen BER
(/regional/berfin/berliner-flughaefen/um-dieser beneidet-uns-die-ganze-wel 1t-18295872.bild.htmi) entschieden:
Potsdam soll von startenden Jets nicht verldrmt werden. Und iiber Wannsee gilt kiinftig eine
Mindestflughdhe von 2440 Meter.
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Wir danken allen Spendern, die den Druck dieser Broschiire ermoglichen.
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